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Verkehrserhebung [° [reme
Knotenstromzéhlung am Do. 13.03.2014
Erhebungszeitraum: 07.00 Uhr — 09.00 Uhr
8 147 79
AT
Gebrider — 2 E'T‘ 56 lSi _ li; HauptstraRe West
Weltring — StraRe 52 H N 57
Vv o w¥
Legende:
8 90 40 362 Fz/2h

KlosterstraRe 23 Querungen

(Fu® und Rad)
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Verkehrserhebung 1°. |2

Knotenstromzéhlung am Do. 13.03.2014
Erhebungszeitraum: 15.00 Uhr -19.00 Uhr

Hauptstrafle Nord

11 269323
AT
I 1
12 : v 26 - —
Weltring — StraRe 27 ! 5 1 1€ 1?)2
Vv g0 vV
Legende:
10 224169 362 Fz/4h

KlosterstraRe 23 Querungen

(Fu und Rad)
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Baratende Ingerssura

Knotenstromzahlung am Do. 13.03.2014

Spitzenstunde:
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Klosterstrae

Hauptstrale Nord:
DTV: ca. 3.100 Kfz/24h
Sph.: ca. 300 Kfz/h

Hauptstrafe West:
DTV: ca. 2.800 Kfz/24h
Sph.: ca. 280 Kfzhh

Klosterstrale:
DTV: ca. 2.000 Kfz/24h
Sph.:ca. 210Kfzh

77
‘
35

Legende:

362 Fz/h
23 Querungen
(FuB und Rad)
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Leistungsfahigkeitsberechnung by

Bestand

- Verkehrsdaten: Zéhlung 13.03.2014 (Spitzenstunde: 16.45 — 17.45 Uhr)

D
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Bestand

- Verkehrsdaten: Z&hlung 13.03.2014 (Spitzenstunde: 16.45 — 17.45 Uhr)
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Leistungsfahigkeitsberechnung

Ingenieutbire

I_S T g:l Schwerd: I-A-Ir:_:

Prognosenullifall

- Prognosenullifall:

Stellt den Zustand dar, der sich bei

unveranderten Verkehrsnetz in einem in der
Zukunft liegenden Zeitpunkt einstellt.

- Verkehrsdaten: 2029 (Verdopplung des Verkehrs, da sehr
geringes Verkehrsaufkommen)
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Leistungsfahigkeitsberechnung

Ingenieurbire
Dr. Schwerdhelm
& Tjardes GbA
Baratende Ingerssura

Progno

- Progn

- Verke

A=Hauptstralle
C=Klosterstralte
B=Hauptstralie
D=

D
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Leistungsfahigkeitsberechnung
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Baratende Ingerssura

Progng I e |
- Progr Ubersicht von 16:45 bis 17:45
18
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz Q&
ges mift 85% mex mitt 85% 98% mex ges mitt mex eng.  ebg.  werl.
[min] [sec] [sec] [sec|Pkw-EFkw-EJFkw-E[FkwE] [-] []  [-[Fkw-E[Flw-E][Flw-E]  []
- Verksg
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 22 222 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 166 166 0 A
4 350 215 33,0 1216 04 1 2 5 139 14 8 98 a7 1 B
6 35 148 180 908 0,2 1 1 7 161 13 7 128 128 0 A
7 202 132 16,0 66,0 0,1 0 1 4 13 11 5 a2 a2 0 A
8 24 09 40 5,7 0,0 0 0 3 33 02 4 182 162 0 A
Sum 892 62 1216 0,1 7 05 8 867
Ubersicht von 16:45 bis 17:45
D=
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Leistungsfahigkeitsberechnung

Fazit

Hinsichtlich der verkehrstechnischen Leistungsfahigkeit gibt es kaum Ein-
schréankungen in der méglichen baulichen Ausgestaltung des Knoten-
punktes.

Es sollten daher andere Kriterien (z.B. Sicherheit, Gestaltung, ... ) heran-
gezogen werden, um eine optimale Losung zu finden.
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Unfallanalyse

Unfélle 2011 — 2013
- Insgesamt 2 Unfalle im Bereich der Hauptstral3e / Klosterstralie

- Direkt im Knotenpunkt wurde kein Unfall in den 3 Jahren verzeichnet.

Nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen

(M Uko, FGSV; Ausgabe 2012)

Kriterien Unfallhdufungsstelle:

1-JK 5 Unfélle gleichen Unfalltyps

5-JK 5 Unfalle mit Personenschaden - Kein Unfallschwerpunkt
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KP Hauptstral3e / Klosterstral3e ST

Bestandsituation

- Charakter einer typischen Ortsdurchfahrt (historische Grinde).

- Die Fuhrung der Radfahrer und die rechtliche Benutzungspflicht der
Nebenanlagen ist momentan unibersichtlich.

- Nebenanlagen héhengleich / héhenungleich
- Einmindungsbereich Klosterstral3e Uberdimensioniert

- Die Aufstellflachen fur FuRganger und Radfahrer werden den
bestehenden Anspriichen nicht gerecht.
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Malinahme M2 - Dorferneuerungsplan

- Umgestaltung des Knotenpunktes Hauptstral3e / Kloste

rstralRe

- Veranderte Verkehrsfilhrung, Anderung der Vorfahrtsrichtung

- Planung stellt einen Knick im Verlauf der Stral3enachse
- Linksabbiegestreifen ist nicht notwendig

dar.

- FuBganger u. Radfahrer werden auf der Nebenanlage gefihrt.

- 30-er Zone wird Richtung Norden verschoben.

- Umgestaltung des privaten Parkplatzes im Bereich Hauptstra3e 20/22
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MaRnahme M2 - [0

- Umgestaltung

- Veranderte Ver
- Planung stellt &
- Linksabbiegest ok
- FuBganger u. { < \ '
- 30-er Zone wir
- Umgestaltung .

rstralle

I |htung
A dar.

_efihrt.

|/ |ptstral’e 20/22
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Alternativvariante

- Vorfahrtsrichtung beibehalten

- Stral3enbreite sollte auf ein Maf3 von 5,50 m ausgerichtet sein.
(Begegnungsfall Bus — Bus)

- Wahl des Stral3enbelag so wahlen, dass immer ausreichend Haftung
gewabhrleitet ist.

- Keine plotzlichen Materialwechsel in unibersichtlichen Bereichen
- FuBganger auf der Nebenanlage fihren.
- Radfahrer mit auf der Fahrbahn fiihren.
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Schlussfolgerung / Empfehlung

. Vorfahrtrichtung sollte beibehalten werden, um klare
Netzbeziehungen zu gewahrleisten.

. Baulich fast alles realisierbar, wenn die Sicht- und
Fahrbeziehungen eingehalten werden.

. Die erstellte Alternativvariante ist zu empfehlen.
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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